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ARTICUIACION DE PALA DE ATRIL EN BUTACAS 
Sector de la tecnica 

5 La presente invenci6n est^ relacionada con la 

disposici6n de una pala de atril plegable en las 
butacas o sillas cuyo uso requiere un medio de apoyo 
para facilitar al usuario las funciones de escritura, 
toma de apuntes, manejo de documentos o libros / etc., 
10 proponiendo en relacion con ello una articulacidn de 
montaje que permite la incorporaci6n de la pala de 
atril en unas condiciones de replegado con cualidad de 
antipanico. 

IS Estado de la tecnica 

En las butacas de las salas de conferencias o 
seme j antes, donde el uso requiere o puede requerir un 
apoyo para escribir, o mane jar documentos, es conocida 
20 la disposicion de una pala de atril, cuya incorporacion 
se realiza generalmente sobre el apoyabrazos de la mano 
adecuada en la butaca correspondiente . 

Segun una realizaci6n conocida, la mencionada pala 
25 de atril de las butacas se dispone en un montaje 
articulado que permite colocar la pala en posici6n 
horizontal por delante del puesto de asiento para el 
uso, asi como replegarla a una posici6n de recogida 
para dejar libre el acceso del puesto de asiento y la 
30 deambulaci6n sin obst£culo por delante del mismo. 

Cuando las butacas corresponden a instalaciones de 
conjuntos de butacas en filas, el plegado de las palas 
de atril se determina por abatido y alojamiento de 
35 inclusi6n de las mismas por debajo del propio 
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apoyabrazos en el que van montadas. 

En las realizaciones conocidas el montaje 
articulado de las mencionadas palas de atril determina 
5 un giro entre la posici6n horizontal de uso y una 
posici6n perpendicular vertical, complementcindose con 
otro giro entre una posicion elevada y una posicion de 
recogida en abatimiento hacia abajo; de manera que para 
situar la pala de atril en posicion de uso y replegarla 
10 a la posici6n de recogida , debe realizarse de manera 
consecutiva el accionamiento de los dos movimientos 
indicados, en un sentido u otro respectivamente segun 
el cambio de posicion a realizar. 

15 Esto supone que cuando un usuario se halla sentado 

en una butaca con la correspondiente pala de atril en 
posici6n de uso, para desalojar la butaca debe efectuar 
los dos movimientos de plegado de la pala de atril , es 
decir primero girarla a la posicion vertical y luego 

20 abatirla hacia abajo, lo cual coarta la libertad de 
rapidez de desalojo de la butaca, pudiendo ser un 
condicionante en casos de emergencia, adem&s de suponer 
un engorro en las circunstancias normales. 

25 Por otro lado, el abatimiento de la pala de atril 

a la posici6n inferior suele ocasionar un rebote que 
hace volver a la pala a una posicion intermedia del 
abatimiento, en la cual sobresale hacia el frente de la 
butaca de aplicacion* 

30 

Objeto de la invenci6n 

De acuerdo con la invenci6n se propone una 
articulaci6n de montaje de la pala de atril en las 
35 butacas, con la cual se obtienen caracteristicas 
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funcionales mas ventajosas que con las disposiciones 
convencionales, solucionando eficazmente los problemas 
de estas en lo referente al plegado de la pala de atril 
a la posici6n recogida. 

5 

Esta articulaci6n objeto de la invenci6n se 
establece mediante un soporte que se incluye de manera 
fija en el apoyabrazos de la butaca de aplicacion, a 
trav6s del cual soporte se dispone un eje hueco 

10 provisto con un tope limitador de giro entre dos 
posiciones angulares, mientras que en el extremo dicho 
eje comporta una cabeza respecto de la cual se articula 
la pala de atril mediante una leva de giro, 
incluyendose axialmente en el interior del eje hueco un 

15 palpador, el cual establece una relaci6n de engatillado 
de retenci6n giratoria provisional con la leva de la 
pala de atril en la posicion abatida de 6sta. 

El tope limitador del giro del eje hueco se 
20 determina mediante un bulon perpendicular incorporado 
sobre dicho eje y una muesca angular definida en el 
soporte de montaje, respecto de la cual juega dicho 
bul6n perpendicular del eje. 

25 El palpador de engatillado sobre la leva de la 

pala de atril, consta de un vastago que va incluido 
axialmente en el eje hueco y que es empujado por un 
muelle para sobresalir a traves de la cabeza del eje, 
incorporando dicho vastago en el extremo un rodillo que 

30 apoya sobre la periferia de la leva de la pala de 
atril, siendo susceptible de encajar en una muesca 
definida en una zona de dicha periferia de la leva de 
la pala de atril. 

35 se obtiene asi una articulaci6n de montaje de la 
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pala de atril, segun una realizaci6n muy sencilla, con 
la cual el movimiento de la pala de atril desde la 
posici6n recogida hasta la posici6n de uso es seme j ante 
al de los monta j es convencionales , pero el plegado 
5 desde la posici6n de uso hasta la posici6n recogida se 
logra mediante un simple empuje de la pala de atril 
hacia delante, ya que al llevarse 6sta hacia fuera, en 
una posici6n determinada gira por si misma a la 
posicion vertical y cae a la posicion abatida. 

10 

Con ello se logra una acci6n sumamente rapida del 
plegado de la pala de atril y con un solo movimiento de 
empuje por parte del usuario, de manera que en caso de 
emergencia la liberaci6n de la salida desde la butaca 
15 no agobia al usuario, ofreciendo por lo tanto una 
cualidad de antip£nico. Mediante un muelle de torsi6n 
se establece adem&s una ayuda del giro de la pala de 
atril a la posici6n de caida, lo que hace aun m&s 
efectiva y r6pida la acci6n del plegado, 

20 

Al caer la pala de atril a la posicidn abatida, el 
palpador de engatillado establece un bloqueo de 
retencidn que impide el rebote, lo cual evita que la 
pala de atril pueda quedar sobresaliendo en una 
25 posicion de estorbo hacia el frente de la butaca de 
aplicacion. 



Por todo lo cual, la disposici6n preconizada 
resulta ciertamente de unas caracteristicas muy 
30 ventajosas, adquiriendo su realizacion vida propia y 
car^cter preferente respecto de los montajes 
convencionales de plegado de las palas de atril en las 
butacas . 



35 
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Descripcion de las f iguras 

La figura 1 muestra en perspectiva una butaca 
provista con una pala de atril segun la disposicidn 
5 preconi zada . 

La figura 2 es un detalle en seccion del mecanismo 
de articulaci6n de la pala de atril segiin dicha 
disposici6n de la invenci6n. 

10 

La figura 3 es un detalle en secci6n transversal 
del montaje de giro de la pala de atril. 

La figura 4 es una perspectiva explosionada del 
15 mecanismo de la figura 2. 

La figura 5 es una perspectiva explosionada , 
observada desde el otro lado, de dicho mecanismo de la 
figura anterior. 

20 

Las figuras 6 y 7 muestran dos posiciones de la 
secuencia del desplegado de la pala de atril desde la 
posicion recogida hasta la posicion de uso. 

25 La figura 8 muestra el sentido de la accion de 

empuje sobre la pala de atril para hacerla caer desde 
la posicion de uso a la posicion de plegado. 

Descripcion detallada de la invencion 

30 

El objeto de la invenci6n se refiere a una 
disposici6n de articulacion de las palas de atril 
incorporadas en butacas, estableciendo un montaje que 
permite el abatimiento de la pala de atril (1) 
35 correspondiente a la posici6n de recogida por debajo 
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del apoyabrazos (2) de montaje en la butaca (3) de 
aplicacion, mediante un simple empuje de la pala (1) 
hacia delante, desde la posicion de uso, para quedar 
perfectamente recogida en la posici6n abatida. 

Segun la invenci6n, la disposition de la pala de 
atril (1) en el apoyabrazos (2) de la butaca (3) de 
aplicaci6n se establece mediante un soporte (4) de 
montaje, el cual se incluye de manera fija respecto del 
apoyabrazos (2), incorporandose axialmente respecto de 
dxcho soporte (4) un eje hueco (5) giratorio. 

El eje (5) posee en el extreme delantero una 
cabeza (6), respecto de la cual se articula la pala de 
atril (1) mediante una conformacion a modo de leva (7) 
que sobresale en la zona de una esquina de la misma. 

El soporte (4) determina en la parte posterior una 
muesca angular (8), mientras que el eje (5) incorpora 
en su extreme posterior un bulon perpendicular (9) que 
Duega respecto de la mencionada muesca (8) del soporte 
(4), determinando dos posiciones de tope que limitan el 
giro del eje (5) entre dos posiciones angulares 
defmidas. 

En el interior del eje (5) va incluido con 
lxbertad axial un vastago (10), el cual es empujado por 
un muelle (11) par a sobresalir a traves de la cabeza 
(6), de manera que en la disposici6n del montaje dicho 
vastago (10) queda haciendo apoyo con presion sobre la 
periferia de la leva (7) de la pala de atril (1) . 

En el extreme del vastago (10) va incorporado un 
rodillo (12), mediante el cual dicho vastago (10) 
establece apoyo de rodadura sobre la periferia de la 



leva (7) . 



En una zona extrema de su contorno la leva (7) 
define una muesca (13), en la cual es susceptible de 
encajar el extremo del vastago (10) provisto con el 
rodillo (12), de manera que al establecerse dicho 
encaje, entre la leva (7) y el eje (5) se determina un 
bloqueo provisional del giro de la pala (1) respecto 
del eje (5) . 

Con todo ello asi, partiendo de una posici6n 
plegada de la pala de atril (1) en la butaca (3), como 
la representada en la figura 1, para llevar la pala de 
atril (1) a la posici6n de uso hay que elevar la pala 
(1) a una posicion vertical girandola respecto del 
montaje articulado sobre la cabeza (6) del eje .-(5), 
como representa la figura 6, y luego abatirla a la 
posicidn horizontal de uso, como representa la figura 
7. 

Sin embargo, para llevar a la pala (1) a la 
posicidn de plegado, desde la posicion de uso, solo es 
necesario empujar la pala (1) hacia adelante, como 
indica la figura 8, de manera que cuando se llega a una 
cierta posici6n la propia pala (1) hace girar al eje 
(5) respecto del soporte (4), con lo que la pala (1) 
queda en una posicidn en la que por su mismo peso cae 
en abatimiento a la posicion de plegado. 

Al llegar a la posicidn recogida de inclusidn por 
debajo del apoyabrazos (2) correspondiente, la pala (1) 
queda retenida en esa posicidn por un bloqueo 
provisional, merced al encaje del extremo del vastago 
(10) en la muesca (13) de l a leva (7), lo cual evita 
que se produzca un rebote por el que la pala (1) pueda 
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quedar sobresaliendo indebidamente hacia el frente de 
la butaca (3) en un mal plegado y suponiendo un estorbo 
que puede entorpecer el espacio por delante de la 
butaca (3) . 

5 

El giro del eje (5), cuando la pala (1) es llevada 
hacia adelante, se produce por el mismo peso de la pala 
(1) debido a la forma de esta, pero con el fin de 
aumentar la efectividad y la rapidez de dicho giro, en 
10 relaci6n con el eje (5) se incorpora ademas un muelle 
de torsion (14), en una disposici6n que tiende a hacer 
girar a dicho eje (5) en sentido de llevar a la pala 
(1) a la posici6n de caida en abatimiento a la posici6n 
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REXVXNDICACXOHES 

Articulacion de pala de atril en butacas, del 
tipo que comprende un montaje de giro y abatimiento de 
la pala de atril (1) correspondiente respecto de un 
apoyabrazos (2) de la butaca (3) de aplicaci6n, 
caracterizada porque el montaje de la pala de atril (1) 
se establece mediante un soporte (4), respecto del cual 
se incluye un eje hueco (5) giratorio provisto en el 
extremo con una cabeza (6) en la que se articula la 
pala de atril (1) mediante una conformaci6n (7) a modo 
de leva, yendo incluido axialmente en el eje (5) un 
vastago (10) que sobresale a trav<Ss de la cabeza (6) 
empujado por un muelle (11), haciendo apoyo deslizante 
contra la periferia de la leva (7), la cual define una 
muesca (13) en la que es susceptible de encajar el 
extremo del mencionado v&stago (10) para determinar un 
bloqueo provisional del giro de la pala (1) . 

2. - Articulacion de pala de atril en butacas, en 
todo de acuerdo con la primera reivindicacion, 
caracterizada porque el soporte (4) determina en la 
parte posterior una muesca angular (8), incorporando el 
eje (5) un bul6n perpendicular (9) que juega respecto 
de dicha muesca (8) para establecer limitacion del giro 
del eje (5) en sendas posiciones de tope respecto de 
los extremos de la mencionada muesca (8) . 

3. - Articulacion de pala de atril en butacas, en 
todo de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizada porque respecto del eje (5) se incorpora 
un muelle de torsion (14), el cual tiende a hacer girar 
a dicho eje (5) en el sentido de llevar a la pala de 
atril (1) a la posici6n de caida en abatimiento por 
debajo del correspondiente apoyabrazos (2) . 
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4.- Articulacion de pala de atril en butacas, en 
todo de acuerdo con la primer a reivindicacion, 
caracterizada porque el extreme asomante del vastago 
(10) incorpora un rodillo (12), estableciendo apoyo de 
rodadura sobre la periferia de la leva (7) • 
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Fig- 1 




Fig. 3 
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Fig. 4 
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